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Granskningsutlatande

Handlaggning
Byggnadsnamnden beslét den 23 november 2021 akasut detaljplanefdrslaget
for granskning. Forslaget har sants for gransknimger tiden 1 december 2021 —
12 januari 2022.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad list@r samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgangligspEdsbyggnadskontoret och i
Alvrummet Lindholmspiren 3-5. Forslaget var aveigéingligt pA Goteborgs
Stads hemsidavww.goteborg.se/planochbyggprojekt

Sammanfattning

Inkomna yttranden beror framst rivning av Magasjmé&opteknik, riskfragor,
hojdsattning, avtal samt trad- och bullerfragor.

Inkomna yttranden fran privatpersoner och bostat$téeningar beror i
huvudsak synpunkter om val av sparvag istalleefoussar, sparvagnstyp och
sparvagnslangd samt avsaknad av hallplats vid Begaaden.

Allvarligaste invandningarna kommer fran Lansstyeel, SGI,
Kulturforvaltningen och Raddningstjansten.

Kulturforvaltningen tillstyrker planen med undantéig den del som forutsatter
rivning av Magasin E och framfor att Géteborgs titehsom hamn- och
varvsstad ar mycket viktig att bevara i den pagéemdvandlingen av alvrummet.
Socialférvaltningen framhaller ocksa att ungdomksamheten som idag bedrivs
I Magasin E ar viktig och ser en risk att denna kmmmer att erbjudas
ersattningslokal. Socialférvaltningen menar dadibrstaden bor bevaka fragan
aven om staden inte ar agare till Magasin E.

Lansstyrelsen vill, for att inte riskera dverprawyi se fortydligande i
planbeskrivningen gallande hur foreslagna riskredade atgarder’Sparnara

risk Frihamnen (2021-03-23)kerstalls i planen. Lansstyrelsen framfor ocksa a
det kravs fortydliganden gallande berakningar, vestongar mm i enlighet med
yttrande fran Statens geotekniska institut (SGI).

Raddningstjansten framfor i sitt yttrande att Linbthsallén &r ett viktigt strak vid
utryckning som raddningstjansten anser skall sdkchéversvamningar och att
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bilvagen, bade befintlig utformning och den pladexdigger utanfor aktuellt
planomrade, men att fragan kan behova beaktadlgihpandet av sparvagen.

Stadsbyggnadskontoret har latit fortydliga och ktetipra PM geoteknik utifran
synpunkter fran SGIStadsbyggnadskontoret har ocksa haft dialog med
Lansstyrelsen kring fortydligande i planbeskrivrengav hur foreslagna
riskreducerande atgarder ska sékerstallas i dietaéip, varvid Lansstyrelsen
meddelat att foreslaget tillvagagangssatt lateligirsamt att de inte ser nagon
anledning att krava nagot ytterligare fran Lansssans sida.

Vad galler rivning av Magasin E horsammar Stadshgggkontoret
Kulturforvaltningens yttrande gallande att andigaadier behover tillforas for att
utveckla de kulturhistoriska vardena pa platsen stimiktigt medskick till

fortsatt arbete med stadsutveckling och omvandlingrihamnen déa detaljplanen
inte kunnat anpassas for att bevara Magasin E. moaktuell plan bedéms dock
inga andra atgarder kunna tillféras inom det srpaomradet som varit en
forutsattning for projektets snava tidsram. Stadginadskontoret delar ocksa
Socialférvaltningens bedomning att verksamheten islaxgp bedrivs i magasin E
ar viktig for staden, men fragan kan inte omharedeal detaljplanen.

Vad galler Raddningstjanstens yttrande betraffératekomlighet har avsteg fran
rekommenderad hojdsattning i Oversiktsplanens tiekwatillagg for
oversvamningsrisker bedomts kunna goras i detalpidor sparvagen, eftersom
en sadan hojdsattning skulle innebéara svarigheger anpassning till befintlig
bebyggelse och vagnat och generera héga kostniadamgpassning. Omfattande
ombyggnad av Lindholmsallén och anpassning av amstar till befintliga
verksamheter, parkeringsytor och brokonstruktiahketle krdvas om marken for
sparutbyggnad ska hojas till TTOPens rekommendéréajdie+2,1 moh, vilket
inte har inte bedomts ekonomiskt forsvarbart. Namde lagsta hojd i
Lindholmsallén i hdjd med Geely vid Planetgatan/Bgatan ar +0,0 méh. Med
anledningen av att TTOP inte klassar kollektivkafdom samhallsviktig
anlaggning, att sparvagsomradet inte ar en utrygswiiig samt att
Lindholmsallén inte ar en raddningsvag anses avatdglen rekommenderade
hojden kunna goras.

Skyfallsproblematiken ar hanterad i detaljplaneh wafikforslaget, da vattendjup
vid angiven hojdsattning inte dverskrider 20 cnmatggin for att klara
oversvamningsrisker pa langre sikt ar uppforandetblidgvattenskydd.

Ovriga framforda synpunkter har till stor del kuhbaaktas genom mindre
tillagg, justeringar och fortydliganden i planbaskingen. Kontoret har bedomt
att detaljplanen kan antas.

Kvarstaende erinringar pa detaljplanen finns fratugférvaltningen som
tillstyrker férslaget med undantag av rivning avddain E.

Kopior av samtliga yttranden har 6éverlamnats &iitighetskontoret och
sparvagsprojektet for kannedom och eventuellt [zl vid planens
genomfdrande.
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Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Peasananges inte.
Synpunkterna finns i sin helhet pa stadsbyggnadekein

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsndmnden
Fastighetskontoret ser en risk att de avtal somaonms i samradsyttrandet inte
kommer att vara tecknade infor antagande av d&alnm. Markatkomst for
allman plats i detaljplanen kraver ingen 6verensketse mellan kommunen och
fastighetsagarna da inlésen kan ske genom lantifiéétattning men daremot
kravs avtal for de geotekniska atgarderna for sgaratt planens
genomfdrbarhet ska vara sakrad.

For att inte avtalsforhandlingar ska forsena del@tien och trafikkontorets
delprojekt i projektet Sparvag och citybuss Brurmkmné via Lindholmen,
Sverigefdérhandlingen, bedomer fastighetskontotedettenbart ar markatkomst
for geotekniska atgarder for sparvagen som behéartecknat infor antagande
av detaljplanen.

Markatkomstavtal for resterande anlaggningar utapifinomradet kan om
overenskommelse inte nas hanteras i enlighet mearkmstyrelsens och
kommunfullmaktiges delegationsordning och hanskjtithstadsdirektoren for
sarskilt forlikningsférfarande.

Kommentar:
Noteras.

2. Trafiknamnden
Trafiknamnden tillstyrker planforslaget under f@aitning att servitut eller annan
godtagbar l6sning for atkomst av mark for pendedtstkak och gator for
busstrafik och allman trafik i Frihamnen l6ses, sathen plush6jd i plankartan
justeras fran +0,6 till +0,5.

Kommentar:

Aktuell plushdjd i plankartan har justerats sa @ dverensstammer med
markhojdsattning efter detaljinmatning enligt "Rapp Detaljplan for sparvag
genom Frihamnen och Lindholmsallén — Dagvattensigffall 2021-06-28". Vad
galler atkomst av mark for pendelcykelstrak octogéir busstrafik och allman
trafik i Frihamnen arbetar Fastighetskontoret, Tikkbntoret samt Alvstranden
Utveckling AB med forhoppning om att fa dem klamaast till antagande i
kommunfullméaktige. Kan éverenskommelse dock irg&ad fragan hanteras i
enlighet med kommunstyrelsens och kommunfullm&ldigiegationsordning och
hanskjutas till stadsdirektoren for sarskilt foriikgsforfarande.

3. Park- och naturférvaltningen
Park- och naturforvaltningen ser fortsatt att elnufyggd kollektivtrafik ar av
storsta vikt for att Frihamnen och Lindholmen skalblar av den gréna och néara
innerstaden som starker karnan och helar stadaighet meaVision Alvstaden
Eftersom trafikeringskoncept och trafikforslagomtinte regleras i detaljplanen ar
det vasentligt att kommande skeden utgar fran denmg som tagits fram i
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detaljplaneskedet. Om avsteg eller &ndringar généer detta aterkopplas till
och samordnas med berérda férvaltningar. Forvajemninskar vara delaktig i
vidare utformning av planférslagets offentliga rooh vill uppmuntra till en
samordning av de ytor som planlaggs som allmas pktfte att verka for trygga,
jamlika och tillgangliga utemiljoer saval som fdt kitta hallbara losningar for
effektiv skotsel.

Sedan samradsskedet har planforslaget bearbesatsrale intrang i naturslanten
vid Gamla Ceresgatan samt att planbestdmmelsdynut®rmningen av
teknikbyggnaden vid samma plats. Vidare har bidtpgdsprocessen fordjupats
och flytt av trad har utretts. Kompensation fortbiskyddade trad foreslas nu
framforallt ske nara i plats, det vill saga inonmdlnholmen och Frihamnen, vilket
gar i linje med malet i Stadens Tradpolicy om &ieakla och bevara Goteborgs
tradmiljoer. Park- och naturforvaltningen ser pgsipa gjorda justeringar sedan
samradet, men vill understryka att staden komntdaan forlust av
ekosystemtjanster om nya trad, istallet for flygtaplanteras pa de féreslagna
kompensationsplatserna, vilket skulle strida Mdjo- och klimatprogram for
Goteborgs stad 2021-2030

Om sa blir fallet ar det darfor av stor vikt attS@&trad som ar godkanda for flytt
inom Lindholmsallén flyttas till andra platser aden i enlighet med
biotopskyddsansdkan. Park- och naturforvaltningise att en organisation
tillsatts for att fa framdrift i fragan. Om tradehindholmsallén som beddémts
kunna flyttas inte flyttas till ndgon av kompeneatiplatserna bor dessa flyttas till
andra platser i staden som en del av de frivikigmpensationsatgarderna. Park
och naturforvaltningen framfor att finansieringevsadan tradflytt inte ar
beslutad i nuldget, och att de ekonomiska konsedarea darfér bor utredas
vidare i det fortsatta arbetet och redovisas irplanen gar till antagande.

Vad galler inom projektet 6verenskomna kompensaéitiréirder lyfter park- och
naturférvaltningen att kalkyl fér kostnaderna iatbetats fram, och att de
ekonomiska konsekvenserna behdver utredas vidkatefortsatta arbetet och
redovisas.

Forvaltningen ser aven positivt pa det fordjupaestatningsprogrammet som
tagits fram, men lyfter att fragor aterstar attftipa avseende genomforbarhet
kopplat till traden i Lindholmsallén. Forvaltninggor ett antal medskick till den
fortsatta processen, och vill understryka att &igst behéver bearbetas noggrant
sa att traden som bevaras ges tillrackliga fortrtsigar for utveckling i enlighet
medStadens Tradpolicy

Park- och naturforvaltningen framfér att ekonomikkasekvenser for
forvaltningen behdver utredas vidare i det forsatbetet och redovisas innan
planen gar till antagande, da det gestaltningspraggom tagits fram infor
granskningen kan komma att 6ka driftskostnadernadihnden inom ytan.

Forvaltningen vill &ven fortsatt understryka vik@natt forslaget
konsekvensbedtms i relation till befintliga tratiglgga maxhdjd for att undvika
att lindarna i allén behéver beskaras framgent usitdivstid, vilket innebar
stora underhallskostnader fér staden.

Forvaltningen vill ocksa skicka med att staderalatj med Lansstyrelsen bor
samordna biotopskyddsprocessen och arbetet métdav
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kompensationsatgarder sa att inte ekosystemtjaidsteras, vilket strider mot
Miljo- och klimatprogram fér Géteborgs stad 2021320

Kommentar:

Trafikkontoret ansvarar for fortsatt process, apkling samt avstamning med
berdrda forvaltningar i projekteringen. Synpunktear vidarebefordrats till
ansvarig forvaltning och park- och naturférvaltnemgmedverkar fortsatt i
arbetet med utformningen av offentliga rum i erdigimed planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets bedémning ar att det atawskt att det i de luckor
som identifierats i Lindholmsallén i biotopskyddspssen planteras trad som
flyttas fran annan plats i allén, sa att alléermatatt bestar av trad av lika
kronomfang, hojd och alder. Detta for att bevardugammets upplevelse och
alléns identitet, som ges av att de befintliga teéilrna utgor ett starkt
strukturbildande element. Trafikkontoret ansvarackl for utbyggnad och
samsyn med park- och naturférvaltningen gallandeflitt i enlighet med av
Lansstyrelsen beviljad dispens fran det genereiéopskyddet. Trafikkontoret
avser i forsta hand att flytta trad. En eventubfttfav trad till andra platser i
staden och finansiering samt ekonomiska konsekvausietta far hanteras
utanfor detaljplanen inom det samarbete som iratieiav Trafikkontoret och
park- och naturforvaltningen. Stadsbyggnadskontdetar dock park- och
naturforvaltningens bedémning att de trad som bddémunna flyttas ska flyttas,
och i férsta hand inom Lindholmsallén.

Kalkyl for 6verenskomna kompensationsatgarder utdeen som bekostas och
utfors av Trafikkontoret som en del av utformnieh atbyggnad av sparvagen
har tagits fram och godkants av Trafikkontoret.&ktberna utférs av park- och
naturforvaltningen och bekostas av Trafikkonto@dllring/rojning, nyplantering
av vegetation dster om likriktarstationen samt nfafimjande insatser i
naturslanten har kostnadsberaknats till totalt 260

Vad galler park- och naturforvaltningens synpunikt att ekonomiska
konsekvenser for forvaltningen till foljd av gestalgsforslaget behdver utredas
innan planen gar till antagande ar gestaltningsadieen fortsatt pagaende
process dar park- och naturforvaltningen deltar adm kommer att i detalj vara
klar efter planens antagande. Vid kommande andangrganisationsstruktur
kommer fragan efter arsskiftet att belasta en aohma forvaltnings driftsbudget.

Trad i gaturum ar en fraga staden har att hantera man vill uppna gréna
stadsrum, och redan idag finns ett trafikansprakiat till traden i
Lindholmsallén varvid beskérning med storsta saikhek kravs oavsett. Kunskap
och konsekvenser kopplat till trad i gaturum arfiega som staden fortsatt har
att beakta.

Stadsbyggnadskontoret noterar synpunkten kringtatten i dialog med
Lansstyrelsen bor samordna biotopskyddsprocessemsedskick att beakta i
fortsatt utvecklingsarbete.

4. Kretslopp och vatten
Overgripande bedomning

Kretslopp och vatten vill sarskilt lyfta fram fotjde information som ar viktig att
beakta i det fortsatta planarbetet:
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Det finns en stor mangd konflikter mellan befindliggdningar och kommande
exploatering. For langsgaende ledningar &r beddgenimtt dessa bor flyttas
utanfor detaljplaneomradet. For korsande lednibgadessa laggas om vid
sparens narhet. Krav pa skyddsror galler for dviaken- och
tryckavloppsledningar.

| Vaderkvarnsgatans forlangning ser Kretslopp cattew ett behov av att lagga
nytt skyddsror for befintlig dricksvattenledningsdmband med detta arbete bor
det aven laggas ny ledning for spillvatten som ddeldelse for Frihamnens
detaljplaner.

| samband med sparbyggnationen har Kretslopp ottbrvatt behov av att
forstarka dricksvattennatet med en matarledningdé@paret som I6per utmed
Lundby Hamngata.

Kretslopp och vatten har kommit med informatioromgenomférandeskedet vad
gdaller avfall, VA samt tradplantering. Kretslopphogatten har aven kommit med
alternativa tillvagagangssatt vid projektering gemomférande av VA. Se
Kretslopp och vattens granskningsyttrande i sihdigior denna information.

Avfall

Kretslopp och vatten har ur ett avfallsperspekiiyai synpunkter pa detaljplanens

utformning.

Forvaltningen lyfter att de ar positiva till deraltig som fors kring skyddsror till
sopsugens ror och framfér att det ar viktigt foradet att sopsugsanlaggningen
fortsatt kan vara i bruk. Kretslopp och vatten makeenderar att avstamning
angaende Pressbyrans nya placering sker med fiingdn for att sakerstalla en
fungerande avfallshamtning.

VA

Kretslopp och vatten lyfter att det finns en mareghingskonflikter i samband
med tankt exploatering. De ser ocksé ett behowtastr@da en eventuell ny
pumpstation for dagvatten i omradet vid "knackeif Bktuellt omrade se
illustration i kretslopp och vattens yttrande.

Skyfallshanering

Kretslopp och vatten konstaterar att de synpurddar framfordes vid samradet
har beaktats

Ekonomi

Kostnadsfordelning av de ledningsflyttar som orsaka Trafikkontorets
spararbeten fordelas enligt avtal. Ledningsflytiaiakade av 6vriga arbeten
bekostas av den part som framkallar atgarden. Siruddler kapacitetshéjande
atgarder i samband med detaljplanen bekostas aslé&pp och vatten.

Kommentar:

Langsgaende kombinerad avlopps- och dagvattenlgenidK1200 avses att
laggas om och placeras nordvast om sparvagen idaah i Lindholmsallén, dar
kretslopp- och vatten driver omlaggningen som @ét @rojekt som samordnas
med sparprojektet. Kostnadsfordelning sker genotal.av

Trafikkontoret lagger tryckvatten- och dricksvategimingar i skyddsror vid
utbyggnaden. Hansyn kommer att tas till 6vriga Iedar.
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Befintlig dricksvattenledning i Vaderkvarnsgatagddngning laggs i nytt
skyddsror vid utbyggnaden enligt Trafikkontorettdljplanen innebér inget
hinder fér ny spillvattenledning. Fragan far hardermellan Trafikkontoret och
Kretslopp- och vatten i genomférandeskedet.

Hanteringen kring en eventuell ny pumpstation fég\htten i omradet vid
"knécken” har stamts av med kretslopp- och vattdavarande pump klarar den
kapacitet som aktuell detaljplan aktualiserar, hny pumpstation tas som ett
steg i den langsiktiga I6sningen och omhandertiet kommande planarbetet
"Norr om Pumpgatan” for omradet norr om hallplatseid Pumpgatan.

Vad galler ny matarledning for dricksvattennatenet Lundby Hamngata har
Stadsbyggnadskontoret vidarebefordrat informatiotiéi rafikkontoret for
mojlighet till samordning av projekten. Trafikkorgbhar meddelat att ledningen
kan byggas ut inom aktuell entreprenad.

Sopsuganlaggningen laggs i skyddsrér och kommsdtiratt kunna vara i bruk.
Kostnadsfordelning noteras av Trafikkontoret.

5. Miljoférvaltningen
Miljoforvaltningen anger i yttrande att de tillskar fortsatt planarbete under
forutsattning att féljande synpunkter beaktas:

Miljoforvaltningen anser att delar av textstyck@anbeskrivningen gallande
markmiljo ska kompletteras lika formulering undansadet. "Utford
undersokning ar endast utford genom sa kalladstick/skaraktar vilket innebar
att det inte kan uteslutas att det férekommer fgiamre fororening inom
projektomradet. Ytterligare provtagning av masséoommenderas i samband
med projektering for att sékerstalla korrekt masgdréng. Provtagning i
schaktvaggar och schaktbotten rekommenderas a@yédte iatt dokumentera
eventuellt kvarlamnad férorening.”

Miljoférvaltningen bedomer att deras synpunktetagéde luftmiljo fran samradet
tagits om hand och arbetats in i planbeskrivning@nvaltningen har inget
ytterligare att invadnda avseende luftkvaliteten.

Forekomst av metangas i omradet behover beaktalsglier sakerhetsatgarder
ar, utover sakerhetsatgarder for personal som notfikarbeten och
forsiktighetsatgarder under schaktarbetena, tekrasgarder i utformningen av
anlaggningen viktiga. Skalen till detta anger Mijaltningen vara att undvika
att metangas stangs in, tvingas ta andra vagarsiara spridas till narliggande
omraden.

Vad galler buller forstar Miljforvaltningen att tiate finns sa manga kallnara
atgarder att tillgd, och anger att ett mjukt vetietsunderlag mellan
sparvagssparen ar bra for bullerdampning. Miljcéitningen haller &ven med om
att ljuddampande asfalt inte ar en lamplig I6snidgtta fall. Daremot bedémer
Miljoférvaltningen att en hastighetssankning boiféras, da det bidrar till
minskade bullernivaer fran vagtrafiken aven om anealet fastigheter som
behover atgarder minskar. En hastighetssankningveelinforas utan strukturella
forandringar som kan leda till vibrationsstérningat passage av tunga fordon.

Miljoforvaltningen anger att lampliga atgarder &it skapa en bra inomhusmiljo
for de identifierade fastigheterna med behov atadath som behdéver utredas
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ytterligare, kan utredas i det fortsatta arbeted imendlingsplanen och i
projekteringsskedet.

Miljoférvaltningen beddmer att hansyn har tagilisdie synpunkter gallande
naturvarden som de framforde i samradet. Kompeovssitgarder har beskrivits
och inget arbete kommer att ske i Kvilleb&ckenfdiljd av exploateringen som
kan komma att paverka Knoélnaten negativt.

Kompletteringen gallande KC-pelare beddéms son@tklig i detta skede och
riskanalysen med tillhérande kontrollprogram kamftam infor genomférande.

Kommentar:
Planbeskrivningen har kompletterats gallande maljknmed text lika samradet.

Vad galler tekniska sakerhetsatgarder vid utforngeim av anlaggningen
beddmer Trafikkontoret att aktuell konstruktioreimiskerar att stdnga in
metangas eller riskera att vagar for gas till konmda fastigheter skapas, da
sparvagen anlaggs som en "luftig” konstruktion Bestde av makadam, skarv,
singel mm. Den fraga som av Trafikkontoret bedokbsedl i sammanhanget ar
arbetsmiljon vid schaktning dar en aktuell atgarca#t matare med
alarmfunktion bars vid utférandet.

Miljoforvaltningen anser att en hastighetsbegrangnborde inféras for
vagtrafiken. Lamplig hastighet pa stadens huvudsséitts évergripande utifran
en avvagning mellan bland annat stadsmiljo, framligimet, samhéallsekonomi
och trafiksakerhet och regleras inte i detaljplanen

Utférda berékningar visar att en hastighetssankmmgd 10 km/tim endast skulle
innebara en forandring av ljudnivan med 1 dBA unideutsattning att fordon
framfors i jamn lagre hastighet. 1 dBA skillnaglidniva ar inte horbart for det
manskliga oOrat, varvid en sadan hastighetssankbedpms ge storre
konsekvenser pa samhallsekonomi, effektivitetrachkbmlighet &n vad som
motiverar den.

Handlingsplanen har efter granskningen kompleteraed ytterligare en
kontorsbyggnad, Lundbyvassen 736:168 (adress Fmiezd) med behov av
bulleratgarder gallande ventiler. Rapport GFS Sg#g\Frihamnen — Lindholmen
fordjupad bullerutredning (Afry 2022-03-18) har kpletterats med den aktuella
kontorsbyggnaden som har lagts till i handlingsgiaroch kommer att hanteras
pa samma sétt i enlighet med handlingsplanen sotidid@re identifierade
fastigheterna med behov av atgarder.

Kontorsbyggnaden med adress Frihamnen 4 var initdé med i
bullerutredningen for Trafikkontorets genomférartdége. Utredningen har
darefter kompletterats for att &ven omfatta aktieltorsbyggnad.

6. Kulturférvaltningen
Kulturforvaltningen har inget ytterligare att tijjga till det forra yttrandet.
Forvaltningen tillstyrker planen, med undantagdén del som forutsatter rivning
av Magasin E.

Kulturforvaltningen framfor att Géteborgs identisgtm hamn- och varvsstad ar
mycket viktig att bevara i den pagaende omvandhtirmealvrummet. Alla
enskilda planer i alvnara lagen behover ta siradelnsvaret for detta. Eftersom
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detaljplanen inte har kunnat anpassas for att beMagasin E sa behover andra
atgarder tillforas for att utveckla de kulturhisstea vardena pa platsen.

Kommentar:

Stadsbyggnadskontoret hérsammar Kulturférvaltnirsggitrande gallande att
andra atgarder behover tillféras for att utveckla Kulturhistoriska vardena pa
platsen som ett viktigt medskick till fortsatt adbeed stadsutveckling och
omvandling av Frihamnen da detaljplanen inte hanrkat anpassas for att
bevara Magasin E. Inom nu aktuell plan bedéms iagdra atgarder kunna
tillféras inom det smala planomradet som varit @rufsattning for projektets
shava tidsram. Stadsbyggnadskontoret har aven @drduilturférvaltningens
yttrande till Alvstranden Utveckling AB, s& som kégyare och delaktig i
framtida utveckling av Frihamnen.

7. Socialférvaltningen Hisingen
Socialférvaltningen Hisingen har inga nya synpunktan vidhaller
stallningstagandena som gjordes i samradsskedehenhr att detaljplanen kan
tillstyrkas.

Socialférvaltningen vill dock ater lyfta vikten glacering och utformning av
passagerna, och vill delta i gestaltningsarbetedéin da de &ar viktiga bade ur
lokala och sociala perspektiv.

Socialférvaltningen framhaller att ungdomsverksat@heom idag bedrivs i
Magasin E ar viktig och ser en risk att denna kaexmer att erbjudas
ersattningslokal. Socialférvaltningen menar dadibrstaden bor bevaka fragan
aven om staden inte ar agare till Magasin E.

Kommentar:

Inom planarbetet har det gjorts en social konsekaealys (SKA) och
barnkonsekvensanalys (BKA), dar tva workshops g&indes som bland annat
berorde fragan om passager, vars placeringar utiyan viktiga malpunkter och
strak i omradet. Socialférvaltningen Hisingen dgltaletta arbete.

Trafikkontoret, som ansvarig part, har i den fottaagestaltningsprocessen berett

socialférvaltningen Hisingen majlighet att fortsdtlta genom input kring lokala
forutsattningar for gestaltningen, vilka sedan Inzarrbetats under fortsatt
projektering.

Stadsbyggnadskontoret delar bedomningen att vetkstan som idag bedrivs i

magasin E ar viktig for staden, men fragan kan orehandertas av detaljplanen.

Stadsbyggnadskontoret har framfort Socialférvalyeins synpunkter till
Fastighetskontoret och Alvstranden Utveckling,avilkgenskap av
fastighetsagare kan vara aktérer med mdjligheeatjuda en ersattningslokal.

8. RA&ddningstjansten
Raddningstjansten har oavsiktligt inte yttrat sigler samradet, men deltagit pa
mote med riskkonsult angdende den nya sparvagerawsegénde pa olycksrisk.
Forutsatt att standpunkt avseende framkomlighetehas har raddningstjansten
inget att erinra mot detaljplanen.

Framkomlighet

Raddningstjanstens atkomst till Hamnbanan kommastesamradsredogorelsen
dar det framgar att Goteborgs stad i projekterirmstat kommer att tillgodose att
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det finns raddnings-/ servicevagar in till Trafikkets omrade och att det skall ske
i samrad med Trafikverket och raddningstjansten.

Raddningstjansten anger att det i samradsbeskgenmavsnitt
"Oversvamningsrisk — Hogt vatten” anges att Lindhgdllén inte ar en
raddningsvag. Raddningstjansten instammer i adhaimsallén inte ar en
raddningsvag i termens sanna bemarkelse men &ttskrak vid utryckning som
raddningstjansten anser skall sakras vid éversvégani Bilvagen, bade befintlig
utformning och den planerade, ligger utanfor aktypdhnomrade, men fragan kan
behtva beaktas vid tillskapandet av sparvagen.

Riskhansyn

Planomradet ligger delvis inom det av Lansstyreldéastra Gotaland angivna
riskbeaktningsavstandet pa 150 meter fran Hamnbsmanar en transportled av
riksintresse och en led for farligt gods. Planoretadnehaller enbart mark for
huvudgatan med sparvag samt tekniska anlaggnimgaraoldningstjansten anser
att risken ar adekvat beaktad i memot "SparnakaRithamnen rev. 5”.

Kommentar:

Raddnings-/ servicevagar in till Trafikverkets omieédkommer att tillgodoses i
projekteringsskedet i samrad med Trafikverket c&étidRingstjansten.

Avsteg frAn rekommenderad hojdsattning i Oversi&tsms tematiska tillagg for
oversvamningsrisker har bedomts kunna goras i géalen for sparvagen.
Omfattande ombyggnad av Lindholmsallén och kringlitgle omrade skulle
kravas om marken for sparutbyggnaden skulle h@jaETtOP:ens
rekommenderade +2,1 m.d.h. Lindholmsalléns gatwsuin till allra storsta del
inte omfattas av detaljplanen, ar till storsta delfintligt. Ombyggnad och
anpassning av anslutningar till befintliga verksastdr, parkeringsytor och
brokonstruktioner som skulle kravas vid en justarapisattning av
Lindholmsallén har inte bedémts ekonomiskt forsaerb

Skyfallsproblematiken ar hanterad i detaljplaneih o@fikforslaget, da
vattendjup vid angiven hojdsattning inte dverskrig@ cm. Strategin for att klara
oversvamningsrisker pa langre sikt ar uppforanddagvattenskydd.

9. Goteborgs Energi Nat AB (GENAB)
Goteborg Energi Nat AB har inget ytterligare athi.

Kommentar:
Noteras

10. Goteborgs Energi Fjarrvarme och Fjarrkyla samt signalkablar
Fjarrvarme

Inom utbredningsomrade for stabilitetshéjande a@lgi@éplanbestammelser geo
och geo) i form av lattfyllnad och KC-pelare ska ocksansiadningar av
fiarrvarme forlaggas parallellt med sparomradeteBorgs energi framfor att
ingen lattfylinad far férekomma i schaktsektioneah att de behéver ha atkomst
till ledningen aven efter forlaggningen vilket i@ att KC-pelare far placeras pa
behorigt avstand fran ledningar. Om synpunktentpigmarksammas finns det
risk for konflikter och genomférbarheten av detiaien kan paverkas.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Granskningsutlatande

10 (30)



Man framfor ocksa att G6teborgs Energi har befiatfjarrvarmeledningar som
bade ar forlagda langs med Lindholmsallén och sorsak allén. Flera av de
ledningar som berdrs ar stérre stamledningar, etladviktigt att sdkerstalla att
dessa ledningar far tillrackligt med marktackningdminst 60 cm tackning
under spar/betongplatta. Befintliga ledningar & idrlagda i skyddsror.
Huruvida de kan ligga kvar i sitt befintliga lagéee ej behdver utredas vidare.

Man framfor ocksa att det &r viktigt att beaktaitifya ledningar vid
utformningen av esplanaderna, konstruktion medygtor, murar och
hallplatser, sa att de inte hamnar i konflikt medningarna. Goteborgs energi
maste ocksa ha atkomst till ledningarna och kuehalga fram dessa vid behov.
Man vill ocksé bli kontaktade for att granska htformningen paverkar befintliga
ledningar.

Fjarrkyla

Goteborgs Energi har befintliga fjarrkylaledningam bade ar forlagda langs
med Lindholmsallén och som korsar allén. Flera@aledningar som berérs &r
stdrre stamledningar, och det &ar viktigt att sétiédiesatt dessa ledningar far
tillrackligt med marktéckning med minst 60 cm téicighunder spar/betongplatta.
Ledningen som korsar Lindholmsallén vid hallplasgRbagsgatan ar forlagd i
skyddsror dar sparen kommer att korsa fjarrkylailegien. Huruvida ledningarna
kan ligga kvar i sitt befintliga lage eller ej befed utredas vidare.

Man framfor ocksa att det &r viktigt att beaktaitifya ledningar vid
utformningen av esplanaderna, konstruktion medygtor, murar och
hallplatser, sa att de inte hamnar i konflikt medningarna. Goteborgs energi
maste ocksa ha atkomst till ledningarna och kuehalga fram dessa vid behov.
Man vill ocksé bli kontaktade for att granska htformningen paverkar befintliga
ledningar.

Signalkablar kan féorkomma ovanfor eller i omedelma@rhet till redovisat
fijarrvarme- och fjarrkyla-lage.

Goteborg Energi fjarrvarme och fjarrkyla samt sigablar framfor aven
information att beakta vid ett genomférande. Seagtiet i sin helhet for att ta del
av denna information.

Kommentar:

Inom omrade dar stamledningar for fiarrkyla skal&gas planerar inte
Trafikkontoret att anvanda sig av lattfylinad. K€karnas placering kommer att
anpassas efter det omrade dar servitut for markéikaing finns. Efter dialog
med Goteborgs energi s& kommer inga KC pelaresditas inom ett omrade pa 4
meter kring fjarrvarmeledningen.

Vad galler beaktande av ledningar vid utformningeresplanaderna kommer
Trafikkontoret att beakta dessa samt ha fortsattodj med Goteborgs Energi.
Rotbryggor har av Trafikkontoret bedomts alltfériglyarvid esplanaderna avses
utféras med grus eller liknande material istal¢ad galler tillrackligt med
marktackning under spar/betongplatta samt rérandgdn kring om befintliga
ledningar kan ligga kvar eller e kommer Trafikkorgt beakta synpunkterna i
fortsatt dialog med Goéteborgs Energi.
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11. Goteborgs Energi Gasnat AB (GEGAB)
Goteborg Energi har befintliga gasledningar inomadkuella planomradet. De
befintliga ledningarna behover beaktas och denstendgavan av
Energigasnormer (EGN) och Géteborgs Energis "Bestéiser vid markarbeten”
ska foljas. Befintlig ledning vid vandslingan kaghdva laggas om.

Man framfor ocksa att det ar viktigt att beaktaifdifya ledningar vid
utformningen av esplanaderna, konstruktion medygtior, murar och
hallplatser, sa att de inte hamnar i konflikt medningarna. Goteborgs energi
maste ocksa ha atkomst till ledningarna och kuehalda fram dessa vid behov,
och vill bli kontaktade for att granska hur utforimgen paverkar befintliga
ledningar.

Goteborg Energi Gasnat AB framfoér &ven informattinbeakta vid ett
genomfdrande. Se yttrandet i sin helhet for atteieav denna information.

Kommentar:

Trafikkontoret kommer att beakta befintliga ledrangch tar med synpunkterna i
det fortsatta arbetet vid utbyggnaden.

12. Goteborgs Energi GothNet AB

Goteborg Energi har befintliga ledningar och kaswlon som maste beaktas och
hanteras inom projektet. Delar av dessa komméxoatima i konflikt med sparen.

Goteborg Energi GothNet AB framfor aven informatethbeakta vid ett
genomfdrande. Se yttrandet i sin helhet for atteieav denna information.

Kommentar:

Trafikkontoret kommer att ta hansyn till befintligningar och kanalisation i
projektet och det fortsatta arbetet vid utbyggnaden

13. Goteborgs stads parkering
Goteborgs stads parkering har inga synpunkter séafjet.

Kommentar:
Noteras

14. Alvstranden utveckling AB
Sammanfattning och genomférandeavtal

Alvstranden Utveckling staller sig positiv till @djplanen och tillstyrker
densamma, under forutsattning att ett antal fr&fpgors och att ndgon form av
avtal som reglerar genomférandet tecknas innarjplet@ens antagande.

Alvstranden framfor att det &r olyckligt att artteteed Frihamnens planprogram
och detaljplaner inte taktar med sparvagens tidfiétiersom sparvagen gar
genom de centrala delarna av Frihamnen kommerttiésa forutsattningarna

for kommande exploatering. Det kommer att innelé@tgdande extrakostnader
for Alvstranden Utveckling till foljd av att anshrde gator och kvarter kommer
att behdva gora anpassningar som inte hade vahtamdliga om utbyggnaden
skett samtidigt som sparvagen. Risk finns till epehfor 6kade kostnader till

foljd av att sparen gor geotekniska atgarder sombliahinder for framtida
infrastruktur- och kvartersbyggnation. Till dettarkmer 6kade personalkostnader
for samordning och att folja sparets projekteriamsuppratta servituts- och
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genomférandeavtal som inte hade behovts om spadet planlagts tillsammans
med Ovrig exploatering.

Synpunkter Frihamnen

Ho6jdséttning

Hojdsattningen av sparet maste majliggora den fdarexploateringen i
Frihamnen samt vara koordinerad med den planeraateitingen av skyfall och
dagvatten i omradet. Alvstranden lyfter att hojtisagen som detaljplanens
dagvattenutredning har utgatt ifran ar felaktigh att korrekt hojdsattning ar
framtagen av Ramboll, 21-02-15, bilaga 3. Alvstemdtaller sig bakom den
senaste hojdsattningen av sparvagen, daterad 25;1bm tagits fram inom
projekteringen. Dock anser Alvstranden Utvecklitiflar hojdsatta punkter ska
regleras i plankartan, for att sdkerstalla hangenmnav dagvatten och skyfall
framgent.

Alvstranden Utveckling menar ocksa att hojdsattaingv sparvagen langs
hamnbanan aterstar att klargéra. Alvstranden Utiegcbehover f& sakerstallt att
det gar att bygga en framtida gata langs sparehgéolig niva om +2.8 meter,
varfor en dialog kring detta beh6évs med trafikkoatainder projekteringsfasen.

Alvstranden utveckling star bakom nytt framtagafik- och utformningsférslag
som bilagts yttrandet. Se yttrande, bilaga 2.

Alvstranden Utveckling menar att det ar otydligskevet att ytor for slanter
verkligen ryms inom detaljplanen.

Trafik- och utformningsforslag

Alvstranden staller sig bakom de justeringar afikférslaget som gjorts sedan
detaljplanens granskningshandlingar. Detta gdiulldilig gata och tillfallig
busshallplats har justerats i lage, tillfallig gangh cykelstrak dras langst
Jubileumsparken istéllet for pa norra sidan avabeénet samt att Gverfarten dver
sparen till Norra Frihamnspiren justerats tilllaje narmare Hisingsbron

Grundlaggning och stabiliseringsatgarder.

Alvstranden Utveckling lyfter att omradet dar Kettidcken mynnar ut i
Lundbyhamnen ar geotekniskt utmanande, och mehfaoregatt projektering av
de foreslagna KC-pelarna behdver samordnas medrahden Utvecklings

planer pa att fylla ut Lundbyhamnen och leda omilglécken. Alvstranden
menar att med "ratt timing” kan eventuellt utfylthav Lundbyhamnen minska
behovet av KC-pelare, vilket de menar dels mingkatnaderna for sparprojektet,
dels minskar den fordyring som Alvstranden Utvawlmenar att KC-pelarna
sannolikt innebar for framtida kvartersbyggnatiamiradet.

Alvstranden ser daven Sodra benets framtida gatggtind som utmanande, da
den inte byggs tillsammans med spéret, och mehdeatinder
projekteringsfasen behdver klargoras hur den fidargatan kan byggas till en
rimlig kostnad, utan att paverka sparvagen.

Magasin E

Inlésen och kostnader for rivning av Magasin E Isiies av sparprojektet och
maste klargdras innan genomférandeavtalet kan ésclélvstranden Utveckling
onskar att byggnaden bor rivas sa sent som mdjlggtiet idag finns en
ungdomsverksamhet i byggnaden som bor beredasgimgfjlatt stanna sa lange
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som mojligt samt da det ar olampligt att rivnindsztet paborjas innan staden
firar sitt 400-arsjubileum i Frihamnen, troligt ju2023.

Tillganglighet under utbyggnadstiden

Vad galler tillganglighet under utbyggnadstideneanSlvstranden Utveckling att
den planerade tillfalliga busshallplatsen tillgogiosehovet for de norra delarna
av Frihamnen mycket val, men att den inte tillgaadglgangligheten for
verksamheter i sddra delen av Frihamnen tillratkiig. Alvstranden Utveckling
ar angelagna om att hallplats Frihamnsporten besirdange det ar mojligt, och
att man vid ev. langre glapp vill se annu en fiigéhallplats och/eller farja till
Bananpiren. Alvstranden utveckling framfor ocksd2datbedémer det mycket
viktigt att Vasttrafik startar trafikering av deitiftilliga sparvagnshallplatsen sa
tidigt som majligt.

Buller

Alvstranden utveckling forutsatter att bullerskyétigirder regleras i
genomfdrandeavtalet, och lyfter att man vill seextogorelse fér om Frihamnen
4 behdver ljudreducerande atgarder. Alvstrandeaakting menar ocksa att
texten om de temporara bostaderna inte stammeatobhllerfragan inte behover
prévas pa nytt vid en eventuell férlangning.

Ovrigt
Alvstrqnden menar att befintligt dagvattensysteng@rar och inte ar bristfalligt
inom Alvstrandens utvecklings markinnehav

Alvstranden staller fragan om det inte kravs uppinée av strandskydd for hela
strackan fran bron till Kvillebéackens utlopp i Lusydhamnen.

Alvstranden utveckling vill se hur fastigheten Livadimen 735:491 paverkas av
vibrationer fran sparvagen.

Alvstranden lyfter att planbeskrivningen refereithett riskskydd, och staller
fragan om avstand etcetera anda ar ok.

Alvstranden ifrdgasatter att det i utredningendé@gvatten och skyfall 2021-06-28
anges att det inte behovs nagra anpassningartiktsrplanen, och menar att hela
sparvagens dragning ar anpassad utifran det fopslagrukturplan som finns for
Frihamnen.

Alvstranden undrar om det ar korrekt uppfattatilatiktarstationen i Frihamnen
inte behovs.

Svynpunkter Lindholmen

Trafik- och utformningsforslag

Alvstranden Utveckling staller sig positiv till f§laget med ny och utékad
kollektivtrafik till Lindholmen och ser det ockséra en forutsattning for
omradets fortsatta utveckling. De ser det dock atirdet finns risk for
trafikstockningar och bristfallig sakerhet for cigtér och gaende.

En konsekvens av att sparvagnarna far eget k@nfatt buss och bil framgent
kommer att dela korfalt. Redan i dag ar det trddgbussarna vid hallplatserna
och for bilarna vid rusningstrafik. Det finns eskriatt, trots hallplatsfickor,
bussarna stoppar upp varandra da turtathetenadivtéiog i allén. Det kommer i
sa fall aven paverka bilarnas floden, men sanntiiknfor allt busstrafiken.
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Antalet manniskor som ror sig i omradet forvantaslfibblas, vilket givetvis
ocksa kommer att paverka situationen framat.

Det ar positivt att gdende och cyklister ges hggieritet i Lindholmsallén.
Sakerheten for oskyddade trafikanter behdver dackkgt beaktas. Tung trafik
och byggtrafik pa anslutande gator samt passaggéfiy- och cykeltrafikanter
over cykelvagen innebar risk for olyckor.

Parkeringar

Parkeringarna vid "knacken” kommer till stor del féirsvinna nar byggnationen
av sparvagen paborjas. Alvstranden Utveckling aattatet ar viktigt att dessa
parkeringsplatser erséatts i nara anslutning tilbbegntliga for att skapa
forutsattningar for att aven fortsatt kunna parkes perifert och inte skapa mer
biltrafik i de inre delarna av Lindholmen. Dettadiksa i linje med det forslag
som presenteras i utkastet till planprogram fodhimimen. Hanteringen av
parkeringar behover regleras i genomférandeavtalet.

Hallplats Lindholmen

D& omradet kring kommande hallplats Lindholmené&ibefolkat och naromradet
kommer att utvecklas kraftigt, i enlighet med paufeplanprogram, ar
Alvstranden Utveckling angelagna om att hallplatsgarmas med omsorg for att
Oka kollektivtrafikens attraktivitet och for att kma samspela med kommande
exploatering.

Vid hallplatsen Lindholmen stannar bussarna i eendi och det finns inga
mojligheter for bussar att passera stillastdend#ofo Det finns darmed risk att
bussarna stoppar upp varandra da behov av stogptatar for olika ekipage.

En konsekvens av planen ar att Pressbyran behigasrach Alvstranden
Utveckling ar angelagna om att hitta en ersattnjitagsa att service kan
uppratthallas for alla som ror sig i omradet.

Tillganglighet under utbyggnadstiden

Alvstranden Utveckling har en stor oro for hur fiemligheten och
tillgangligheten blir under utbyggnadstiden, dadtinimsallén redan idag &r
mycket trafikerad. Det pagar aven annan byggnationradet parallellt.
Planhandlingarna beskriver inte detta skede ockdaeisar [Amnats av
trafikkontoret att till stor del 6verlata hantereargav detta till upphandlad
entreprenor. Vi onskar att man i upphandlingen teteikten av samordning av
byggtrafik under byggtid, sakerstaller att omréailetiligangligt med
kollektivtrafik, att i god tid informera berérdaimradet om planerna och i
huvudsak undvika onddiga trafikomlaggningar. Alastien utveckling deltar
garna i denna samordning.

Ovrigt

Alvstranden menar att utfartsservitutet fran Lundissen 8:3 maste omprovas i
en Lantmateriférrattning, och det behover klargdrnaissparprojektet paverkar
befintlig parkering pa fastigheten.

Kommentar:
Sammanfattning och genomférandeavtal
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Samarbetsavtal (i granskningsyttrandet omnamnt ggd@andeavtal) avses att
tecknas mellan Trafikkontoret och Alvstranden fietaljplanens antagande.
Avtalet har tagits fram i samrad mellan Trafikkorgiboch Alvstranden
Utveckling AB.

Att planprogrammet for Frihamnen och detaljplanethach 2 i Frihamnen ar
pausade beror pa att staden har invantat ett mMitinriktningsbeslut kring de
ekonomiska forutsattningarna for Alvstaden. Spérptss prioritering beror pa
vikten av att folja tidplan enligt Sverigeforhandien dar Goteborgs stad far
statligt stod att bygga ut kollektivtrafik. Spardage genom Frihamnen féljer den
struktur som &r framtagen inom programmet och spjaiérna foljer den
detaljerade hojdsattning som sarskilt togs framdtirmaojliggora en tidig
sparutbyggnad.

Exploateringsgraden kommer inte att paverkas ag@dren byggs tidigt. Risken
for att sparens grundlaggning ska ge upphov tikdé kostnader har bedomts
som liten. Kostnader for personal och samordningaféses ligga i Alvstranden
Utvecklings ordinarie uppdrag som utvecklare ochrégav stadens mark i
Frihamnen. Sammanfattningsvis gor Stadsbyggnadsieiritedomningen att den
tidiga sparutbyggnaden kan medféra mindre, menbetgdande
kostnadsokningar

Svynpunkter Frihamnen

Vad galler hojdsattning utgér Ramboélls hojdsattndegerad 2021-12-15, bilaga
3b och 4, forutsattningar for fortsatt projekteringtadsbyggnadskontoret noterar
att Alvstranden angett fel datering av aktuellt erdg. Trafikkontoret, Afry samt
Stadsbyggnadskontoret bedomer att inga omtag kndwderlag géllande
dagvatten och skyfall kopplat till planskedet. Rathbdjdsattning innebar att
sparen har sankts jamfort med Sweco:s tidigare $ijding. Principerna for
dagvatten/skyfall forandras inte. Dagvattenutredygn visar pa rening i
sparomradet och avrinningsvéagar, och har identdieatt det finns ett
ledningsnét och kapacitet.

Stadsbyggnadskontoret bedomer det inte nddvanitkgtférdelaktigt att reglera
fler hojder, da det kan innebéra en begransningrfoaer.

Strackan utmed Hamnbanan omfattas inte av Rambgjtisattning.
Hojdsattningen utmed Hamnbanan kan komma att kjustaras nagot (mindre
omfattning) men forutsattningen i detaljplanen gemomférandestudien har
varit att utga fran befintliga héjder utmed strackaBebyggelsens detaljering,
som till exempel placering av eventuella entréekapplat till riskfragor men
bedéms ga att [6sa aven med viss hojdskillnad. $&bjdingen kommer inte att
vara anpassad till + 2,8.

Aktuella slanter ryms inom detaljplanen

Aktuella justeringar av trafikférslaget omfattaserav detaljplanen, men PM
Trafik och illustrationskartan har uppdaterats ogdovisar justeringarna vad
galler tillfallig gata och busshallplats samt ganaeh cykelstrakets placering.
Vad galler dverfarten 6ver sparet kan stadsbyggkadtoret bekrafta att det ar
en avsikt att flytta denna, men sé lange dennainfastighetsrattsligt justerad
ska den byggas och illustreras som befintlig réigfor fastigheterna
Lundbyvassen 736:172, 173 och 174. Stadsbyggnads&bhar lagt till en
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informationsruta pa illustrationskartan dar det frmar att avsikten ar att flytta
den aktuella 6verfarten som finns idag till ettéaggrmre Hisingsbron.

For detaljplanens lamplighet kravs marké’ltkomstgéoteknigka
forstarkningsatgarder, vilket har sékrats genomshwellan Alvstranden
Utveckling och fastighetskontoret.

Detaljplanen har tva bestammelser géllande geotekméd syfte att mojliggora
att vaxla over till en annan l6sning om "omgivnimjéorandrats, till exempel
genom en framtida utfylinad av Lundbyhamnen. Ri§keatt sparens
grundlaggning ska ge upphov till 6kade kostnaderawageotekniker bedomts
som liten.

Den framtida gatuutbyggnaden utmed Sddra benetttasfante av detaljplanen.
Vad projekteringsfasen kan sakerstélla far hanteradlan Trafikkontoret och
Alvstranden.

Hantering av Magasin E regleras i samarbetsavtaietlan Trafikkontoret och
Alvstranden Utveckling samt 6verenskommelse ongli@ssreglering. Om
overenskommelse ej kan nas hanteras fragan i konhenantmateriforrattning.
Avsikten ar att rivning genomfors med start derktbleer 2023. Trafikkontoret
kommer att paborja och genomfora rivningen av Mag#ési samrad med
Alvstranden for att det inte ska sammanfalla médgumsfirandet.

Stadsbyggnadskontoret instammer i Alvstrandensainat storsta mojliga
hansyn bor tas till 400-arsjubileet och den befigalverksamheten, men fragorna
regleras inte inom detaljplanen.

Vad galler tillganglighet under byggtiden kan imtetta styras av plan- och
bygglagen, utan fragan hanteras som medskick sdittrprocess till Vasttrafik,
Trafikkontoret med fler. Trafikkontoret menar datkstorningar under en
utbyggnadstid &ar svara att undvika aven i ett oner&dm detta dar staden har
hoga ambitioner.

Onskemal om hallplatser i Frihamnen skickas viddl&/asttrafik som beslutar
om trafikering av sparvéag, buss och farja. Trafiktaret arbetar tillsammans
med Vasttrafik for att basta mojliga tillgangligheka kunna uppnas under
utbyggnadstiden.

Samarbetsavtalet avser inte reglera bulleratgardeafikhnuvudmannen,
trafikkontoret, ansvarar for att atgarda bullerstingar vid utbyggnad, vilket &ar
ett lagstiftat ansvar, som trafikkontoret har oavsen det regleras i
samarbetsavtalet eller ej. Ekonomiska medel ar @@ sgrojektet.

Frihamnen 4 har utretts, och har tagits med i Tkk@intorets handlingsplan for
bulleratgarder. Fastigheten har bedomts behova id@tgévad galler ventiler.

Stadsbyggnadskontoret har sokt fortydliga att spgen i sig inte ar anledningen
till att de tidsbegransade byggloven omprovas vigeentuell forlangning.

Bedomningen av befintligt dagvattensystem ar gjnifdan att man i
skyfallsmodelleringar i arbetet med genomforanddistu sett att det ansamlas
stora mangder vatten pa den yta som idag ar pankeoich uppstallningsplats for
bussar i Frihamnen. | modelleringen hade man igterledom om och kunde
beakta omradets ledningssystem, vilket om det kanit kunnat paverka
resultatet. Med nu kand information kan planbeskirigen kompletteras med text
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om att ytvattnets avrinningsférmaga ar paverkalddiid av tidigare
hamnverksamhet, till exempel att byggnader hatafiyt och att det darav uppstar
vattenansamlingar i lagpunkter.

Strandskyddet &r redan upphéavt i omradet. Det stsigdd som behdover
upphavas ar det som aterintrader inom de delarlangmradet som idag ar
planlagda och belagna 100 meter fran strandlinjen.

Vibrationssituationen i kontorsfastigheten Lindhemv35:491 bedoms enligt
Efterklang (Afry) inte paverkas av utbyggnaden@dreiag och kvarvarande
busstrafik.

Till detaljplanen har en riskutredning tagits frao@r riskskydd inte bedéms
kravas for sparutbyggnaden. Fragan kring ett riskkkaktualiseras forst vid
kommande utbyggnad av Frihamnen. Sparvagen &r plackerad for att
mojliggdra en placering och behovsidentifieradetand av ett
riskskydd/riskreducerande atgard mellan Hamnbarta sgarvag.

Det som avses i utredningen for dagvatten och BId@21-06-28 ar strukturplan
for hantering av 6versvamningsrisker (KoV 202@)et har fallet ar det
strukturplansatgarderna for skyfall som avsesvilken dagvatten- och
skyfallsutredningarna ska relatera. Inom omradet sjgarvagen ska dras fram
finns inga strukturplansatgarder for skyfall sonvpéas av sparplanen.

Likriktarstationen i Frihamnen har utgatt. Detalgsiens behov tillgodoses genom

likriktarstationerna vid vandslingan och vid dek.s’knacken". Behov av
likriktarstation i Frihamnen uppstar vid en kapatiokning med trafikering pa
"Norra benet" samt vidare trafikering mot BrunnsBi Trafikforslag samt PM
gestaltning likriktarstationer har fortydligats.

Svynpunkter Lindholmen

Trafikforslaget ar analyserat av Trafikkontoret nfeaimkomlighetsanalyser och
aven granskat utifran trafiksakerhet.

Trafikkontoret ser att det finns risk for kobildgidelar av dygnet nar omradet ar
fullt utbyggt da manga trafikslag ska samsas. Stadreivarande politik innebéar
dock att gaende och cyklisters framkomlighet vaadeelativt hogt. Konflikter
mellan gaende, cyklister, kollektivtrafik och andoadon ar oundvikligt i
stadsmiljoé och den separering i hojd och utrymnher élamkomlighet som skulle
kravas for att helt undvika konflikter och riskenérken dnskvéarda eller maojliga
i en tatbebyggd stad. Det ar for utrymmeskravahade for stor inverkan pa
framkomligheten for flera trafikslag, blir orimligtyrt och medfér mindre plats
for kvalitativa vistelsemiljoer.

Att sparvagen ska ha egen bana — och god framkbatlig har beslutats tidigare
i processen dar olika ansprak har vagts mot varan@taden soker minska
negativa konsekvenser for buss- och andra traféaframkomlighet genom
trimnings- och detaljatgarder. Vinsten ligger i &#mtida robust och
framkomligt sparvagsnat med hdg kapacitet och fgpmingsvis hog attraktivitet.

Hogre framkomlighet for gaende och cyklister hadé&or- och nackdelar. Det
blir en balansgang nar cyklister ges mojlighet hitigre fart och standard dar det
ar manga gaende som bada korsar och gar langs ryleellzanorna. Samtidigt
vill staden gora cykling attraktivt med hjalp avgech god framkomlighet som
incitament for att minska bilburet resande. Nar galler konflikt mellan
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korsande motorfordonstrafik och cyklister finnsargelt sékra [6sningar utom
planskildheter, vilket i nulaget inte ar aktuelltindholmsallén. Trafikkontoret
kan istallet arbeta med utformning, sikt och uppksamhetshojande atgarder for
att minska riskerna att motorfordon kolliderar megklister, men riskerna kan
inte elimineras.

Den aktuella parkeringsplatsen vid "knécken” hark&nuten till ett
tidsbegransat behov och har uppforts till foljdetvtidsbegransat bygglov som
upphor 2022-12-31. Parkeringsplatserna kommer dérfte att ersattas. Syftet
med en kapacitetsstark kollektivtrafik ar att kurmiamska biltrafik och antalet
parkeringsplatser.

Trafikforslaget &r analyserat med framkomlighetdgisar och &ven granskat
utifran trafiksakerhet. Se tidigare rubrik.

Hallplatsernas utformning &r av stor vikt dar Trdfontoret har huvudansvaret.
Hallplatserna omfattas av till detaljplanen fram&gyestaltningsprogram.
Vaderskydd och Ovrig hallplatsutrustning samt rackemmer att utformas i
enlighet med vinstférslag i nu pagaende tavlinghditplatser och vaderskydd
anordnad av Vastra Gotalandsregionen.

Avtalet med Trafikkontoret gallande Pressbyran gpsagt och hanteringen av
Pressbyran ar Alvstranden Utvecklings ansvar. Stgggnadskontoret kan bista
med att hitta tankbar ny placering.

Vad galler tillganglighet under utbyggnadstiden,gsaet viktigt att beakta, men
storningar ar troligt oundvikliga. For att minimerstorning tar Trafikkontoret i
projekteringen fram trafikféringsprinciper som umidg for entreprendren for
omledning av trafik. Trafikféringsprinciper och fieomlaggningsplaner stams
vid framtagandet av med angransande projekt samdirba samverkansgrupper
SAMKO och KomFram for samplanering samt for atiahite forutsattningar som
behover klargoras vid utférandet och for att geneinimal trafikpaverkan.

Utfartservitutet fran Lundbyvassen 8:3 paverkas i detaljplanen eller
atgarder utanfor da det inte beror eller forsvaras aktuell detaljplan. De
parkeringsplatser som berors paverkas av trafikfigst och inte av detaljplanen
och fragan kring ersattning av dessa omhandertagrafikkontoret och
Alvstranden Utveckling sinsemellan.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

15. Lansstyrelsen
Lansstyrelsen samlade bedémning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandedgta i 11 kap 108 PBL
och nu kanda férhallanden att planen inte kan @ecap och kan darfor komma
att prévas av Lansstyrelsen om den antas.

Lansstyrelsen befarar att bebyggelse blir olamglley ett byggnadsverk
olampligt med hansyn till manniskors hélsa elléweshet eller till risken for
olyckor eller erosion.

Kommunen behéver i planbeskrivningen fortydliga fiueslagna
riskreducerande atgarder i "Sparnara risk Friharh(aaterat 2021-03-23)
sakerstélls i planen.
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Statens geotekniska institut (SGI) har granskagftlysta kompletteringarna
avseende geotekniska férutsattningar. Lansstyrelskam deras synpunkter att det
kravs fortydliganden. Se vidare yttrande fran Sdir(5.5-2012-0946, daterat
2022-01-11)

Lansstyrelsen synpunkter pa granskningshandlingen:

Lansstyrelsen anser att markmiljofragan ar tilltighkutredd i detta lage, men
anser att det bor finnas en upplysning pa plankarta att anmalan om
avhjalpandeatgard enligt 28 § i Férordningen onjdfaitlig verksamhet och
halsoskydd ska upprattas vid behov.

Lansstyrelsen delar milj6forvaltningens bedomnimgplanen gallande
luftsituationen. Utbyggnad av kollektivtrafik angesaturvardsverkets handbok
om miljokvalitetsnormer for utomhusluft vara eteexpel pa sadant projekt som
leder till en langsiktig forbattring varvid en atgésom ger en 6kad storning far
tillatas om den kan antas ge vasentligt 6kandedattningar att félja normen pa
langre sikt eller i ett storre geografiskt omrade.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Lansstyrelsen upplyser att eventuella nya dagwvattigp kan krdva anmalan om
vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

Lansstyrelsens granskningsyttrande har bilagts.

Kommentar:

Planbeskrivningen har kompletterats med fortydldgom hur riskreducerande
atgarder sakerstalls och tydliggérande gallandeuaktstruktur i anslutning till
hallplatslage Pumpgatan samt ansvar och utféraridautbyggnaden.

PM geoteknik har fortydligats och kompletteratsréti synpunkter fran SGI.
Markatkomst for omrade som kravs for geotekniskstdickningsatgarder for det
som detaljplanen omfattar, dvs. sparvagen, har isd#lits genom avtal.

Plankartan har kompletterats med upplysning om damam
avhjalpandeatgard.

16. Trafikverket
Trafikverket anger i sitt granskningsyttrande a&ttass fragor fran samradet har
besvarats, men vill sékerstélla och kommenteraesvgéllande risk, elsékerhet
och magnetism.

Trafikverket utgar ifran att det inte kommer atgggs nagon hallplats utmed
Hamnbanan och att narmsta sparvagnshallplats |0 meter fran
Hamnbanan véaster om "knacken”.

Trafikverket har noterat att det i texten stamatialjplanens utformning maojliggor
plats for skyddsracke mellan Hamnbanan och sparvage forutsatter att man
fran stadens sida menar skyddsbarriar som blanak aka skydda mot
jetstralning och polbrander.

Trafikverket vill &ven poangtera att regelverken ke féréandrats sedan
Angeredsbanan byggdes ut bredvid Norge-Vanerbaldasamradsredogérelsen
anger att stadens avsikt ar att nu bygga enligtsaprinciper som da.

Trafikverket vill ocksa understryka vikten av astrtera sakerhetsaspekten samt
buller och vibrationer bade for befintlig och kommda bebyggelse i samband
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med att ytan for sparvagen faststalls. Infor bydignaav sparvagen maste ocksa
kommunen spela in projektet till KomFram Gotebayggamordning av
byggtrafik.

Kommentar:

Staden planerar i nulaget inte for en hallplats athHamnbanan. Narmsta
hallplats placeras strax vaster om "knacken” ca®@ter fran Hamnbanan.

Texten har justerats och racke har ersatts medethkcerande atgard. Aktuell
sparvag har lamplighetsprovats for sig utan evelhtilikommande utbyggnad av
Frihamnen. Enligt aktuell riskutredning beddms ingekskydd kravas for
utbyggnad av sparvagen. Fragan gallande riskskyddadiseras forst vid
kommande utbyggnad av Frihamnen, och ar ett viktigdskick till kommande
stadsutveckling i omradet. Vid sparvagens placehagdock hansyn tagits for
att mojliggora plats for ett nytt spar och ett ilydd mellan sparvagen och
Hamnbanan da Hamnbanan byggs ut. Planbeskrivnihgeriortydligats.

Trafikkontoret ansvarar vid genomforandet for aahkera sékerhetsaspekten
samt buller och vibrationer for befintlig bebyggel¥ad géller kommande
bebyggelse behover sakfragorna beaktas vid fortghgtggnad.

Information géllande eventuell forandring av regel samt projektet KomFram
har vidarebefordrats till Trafikkontoret att beakted kommande utbyggnad.

17. Statens geotekniska institut (SGI)
SGI har tidigare lamnat synpunkter under samradigtke

| tidigare yttrande efterfragade SGI en referelhsl¢in valda trafiklasten for
sparvagen i slantstabilitetsberakningarrf2M Geoteknik. Sparvag Frihamnen-
Lindholmen, detaljplan, Afry, 2020-10-16, revideyiB 2021-09-3@0rs
hanvisning till Teknisk handbok, Goteborgs Stadsier 2020:2, kap 12HAL.7.
Dar anges att trafiklasten ska véljas till Qtk=Nga2 och verka pa en bredd av
4,2 m symmetriskt om sparmitt. Det ar dock otydtigt lasten Qtk &r given for
berékningar med karakteristiskt varden (totalsédsdmalys) eller med
partialkoefficienter. Det innebar att lasten evetititska multipliceras med
partialkoefficienter och att ett hogre varde skadaaas i berdkningarna. SGI
efterfragar ett fortydligande fran kommunen om $pérvagslasten ska hanteras i
berékningarna.

| PM Geoteknik. Sparvag Frihamnen-Lindholmen, del@jpAfry, 2020-10-16,
revidering B 2021-09-3@nges att leran ar 1ag- till mellansensitiv. Ide@ingarna
avseende ett initialskred vid Lundbyhamnen har dockforandrad
skjuvhallfasthet antagits i skredmassorna. SGlraaséamplig reduktion av
skjuvhallfastheten bor goras inom den jordvolym sonfattas av initialskredet
enligt rekommendationer for metodik 2 i appendixGiAU delrapport 32.

| PM Geoteknik. Sparvag Frihamnen-Lindholmen, del@jpAfry, 2020-10-16,
revidering B 2021-09-3@nges att indata for berdkningssektionerna A dch A
baseras pa resultat fran tidigare utforda faltusdlaringar. En forhojd
skjuvhallfasthet har valts i leran under jarnvagdteam. Sammanstallning av
varden for Cu saknas dock som underbygger dess&@alanser att [2] bor
kompletteras med en grafisk sammanstallning av @panvarden for Cu
tilsammans med redovisade val av Cu for sektioméyoch Al.
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Mellan nivaerna ca +0 till -6 har en odranerad whallfasthet valts som ligger
hogre an den generella trenden. De saknas en rkiaid#aindersokningsrapport
(MUR/Geo0) och rapport arkivinventering i underlai@tatt kunna bedéma
rimligheten i den valda skjuvhallfastheten. Desaadlingar omnamnsiM
Geoteknik. Sparvag Frihamnen-Lindholmen, detaljpksiny, 2020-10-16,
revidering B 2021-09-3Met forfaller &ven som att borrpunkterna 19AF0DITK
19AFQ9 Tkon och | 9AF01 TVb redovisas i legendafa@a 2) men saknas i
grafen. SGI rekommenderar darfér att bilaga 2 ses. o

Under samradet patalade SGI att det saknades bastaar i plankartan som
sakerstallde utférandet av de forstarkningsatgésder iPM Geoteknik. Sparvag
Frihamnen-Lindholmen, detaljplan, Afry, 2020-10-i#yidering B 2021-09-30
anges vara nodvandiga for att uppna tillfredsstdisstabilitet for planomradet.
Det redovisade omradet for installation av kalk-eatpelare stracker sig ocksa
utanfor planomradet. Det ar darfor ar viktigt at tinns forutsattningar for att
atgarderna kommer pa plats, tex radighet 6ver matkeamradsredogorelse,
daterad 2021-10-2&nger kommunen att de geotekniska atgarderna sélkers
med planbestammelse inom planomradet. For de gaekekatgarderna som ska
goras utanfor planomradet kommer servitutsavtaeaknas mellan markagaren
och staden innan antagande av detaljplanen. S@taraitt det inforts
planbestammelser om forstarkningsatgarder i plaakggeol och geo2). |
planbestammelserna specificeras inte vilka atgaoler ska utforas. De
foreslagna forstarkningsatgarderrfaM Geoteknik. Sparvag Frihamnen-
Lindholmen, detaljplan, Afry, 2020-10-16, revideyiB 2021-09-3@kalk-
cementpelarforstarkning och lattfylining) beskristillet i planbeskrivningen.
SGI 6verlamnar till lAnsstyrelsen att bedoma onmipéstdmmelser och texter i
planbeskrivningen uppfyller kraven pa tydligheBlPsamt om atgarderna bade
inom och utanfor planomradet kan anses vara sakeiest

SGI har muntligt och i mejlkorrespondens (e-post #@22-05-25) efterfragat
kompletterande stabilitetsberakningar for norrasidv Kvillebacken.

Kommentar:

Geotekniskt PM har fortydligats och kompletterath ovan synpunkter har
inarbetats och omhandertagits.

18. Lantmaterimyndigheten
Lantmaterimyndigheten har inga synpunkter pa fgetla

Kommentar:
Noteras

Sakéagare

Sakagare i form av bolag, myndigheter, foreninger lear namngivits.
Personnamn har inte skrivits ut, utan skrivs saastifhetsagare” for att
mojliggora att utlatandet publiceras pa kommunesrasida. Uppgifter om
personnamn som ar kopplade till yttrandena finnStaélsbyggnadskontoret.

19. Chalmersfastigheter AB, Lindholmen 6:10
Anser att planforslaget i stort &r bra och attiddtar till en positiv utveckling av
campus Lindholmen. Det stodjer Chalmers ambitiodgpna upp campus mot
staden och pa sa satt bidra till en samhallsutiregklenom béattre
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kommunikation och integration med akademi, naringsth samhaélle. De
framfor foljande synpunkter pa planhandlingarna:

Chalmersfastigheter varnar om den gréna miljon anetidliplats Lindholmen
och/i vandslingan. De dnskar darfor att aven detelav strackan inklusive
vandslingan regleras i plankarta med egenskapéenepiag for att sdkerstalla en
sa gron miljo som mojligt pa ytan.

Chalmersfastigheter anser att tillgangligheterGiialmersomradet fortsatt ska
bibehallas. De dnskar att det i utformningen beaktasa lite staket som mojligt
monteras i avvagning med sakerhetsaspekter, odetaivm det blir ohallbart
med sparspring, installeras ytterligare staketd&dkerhet.

Chalmersfastigheter uppskattar att passagen dsteaadslingan har mojliggjorts
for att skapa god tillganglighet fran Polstjarnegetill Chalmersomradet.

Chalmersfastigheter ar fortsatt angelagna om dtrinivan blir sa 1ag som
majligt, genom exempelvis hastighetsbegransningatiben framtida utveckling
och exploatering av deras mark kan ske pa ettgtraéitt efter det att sparvagen
tagits i bruk.

Kommentar:

| arbetet med detaljplanen har ett fordjupat gestimigsprogram tagits fram for
Lindholmen. Strackan mellan hallplats Lindholmeh géndslingan avses att
vara grasbevuxen. Ett av de tre sparen pa stradierdover dock hardgoras da
den delen aven trafikeras av bussar. Vandslingaesges angskaraktar med
stort inslag av grés. Stadsbyggnadskontoret hatbedlet olampligt att reglera
ocksa denna stracka med utformningsbestammelsigtdaaste finnas mojlighet
att andra utformningen nar nasta etapp byggs ut\alarfor inte 1asa planen
for hart.

Vad galler avgransningar i form av staket reglenate dessa av detaljplanen.
Stadsbyggnadskontoret har varit mycket man omedttisthed sa fa strackor som
mojligt ska forekomma staket eller racken. Trafikkoet maste dock sékerstalla
sparvagen och dess utformning genom riskanalyatfda trafikeringstillstand
utfardat av Transportstyrelsen och utmed strackatan hallplats Lindholmen
och vandslingan &r staket ett krav.

Sparvagen ar en del i ett 6vergripande system s@nha god framkomlighet, och
hastighetsbegransningarna satts ocksa de utifrit\etrgripande perspektiv.

Vad galler lampliga hastigheter pa stadens huviidsgatter Trafikkontoret dessa
utifrdn avvagningar mellan bland annat stadsmifjagmkomlighet,
samhaéllsekonomi och trafiksakerhet.

Den hogsta tillatna hastigheten for sparvag i vastelen av Lindholmsallén &r
50 km/h men hallplats far endast passeras i 20 kofftwvandslinga tillater endast
15 km/h. Buller fran sparvagen kommer framst fraisgel och kurvskri.

20. Brf Alvsidan, Bramaregarden 11:19
Anser att detaljplanen bor inkludera en hallplacsBramaregarden och menar att
avsaknaden av detta gar emot syftet med sparvagaitknyta samman staden
och forbattra for hallbart resande. Man lyfter sietiala livet, servicen och de
manga restaurangerna som finns i Bramaregardentbstadsplaneringen bland
annat ska skapa god kommunikation och tillgangligbeh menar att férslaget
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bryter mot bland annat dessa aspekter genom atinkiudera Bramaregarden
genom en hallplats utmed Hamnbanan.

Kommentar:

Aktuell detaljplan innefattar ingen hallplats vidd@naregarden, men omajliggor
inte heller en sddan. Stadsbyggnadskontoret &r etedvom den barriarverkan
som idag finns. En hallplats vid Bramaregarden spagsager mellan
Bramaregarden och Frihamnen kommer att studeraet fattsatta arbetet med
Frihamnen och da samordnas med omradets kommaadsusveckling.

Trafikkontoret bedomer i dagslaget att alltfor margjopp vid hallplatser drar
ner attraktiviteten pa sparvagslinjen som helhetnrkan komma att omvardera
fragan vid kommande stadsutveckling i Frihamnen.

21. Karlastaden utveckling AB

Karlastaden utveckling AB representerar ett flestdtagare. Se yttrande, bilaga 1.

Karlastaden utveckling AB lyfter afirafikférslaget figur 12 s. 19 redovisar
korbana genom Karlastaden, och papekar att betegdmiktrbana ar felaktig och
bor uppdateras mot géllande planunderlag.

Man menar att foreslagen plan saknar en tydlig kogmellan Karlastadens
huvudaxel och sodra sidan av Lindholmsallén octaGbt. Om en sadan
koppling inte skapas menar man att huvudaxelns meétek Lindholmsallén
innebar en barriar for gaende som kommer att belsilzs vaster eller Gsterut for
atkomst till lokaltrafik och motet med vattnet. Mser risk att passager sker i
oreglerat trafikomrade om denna koppling inte skapa

Karlastaden Utveckling AB papekar att det pa ilagbnskartan ser ut som att
kopplingen for trafik som kommer soderifran in parkivagnsgatan ej ar mojlig
vid vandslingan och cirkulationsplatsen.

Karlastaden Utveckling AB lyfter att del av Karlawesgatan mellan
cirkulationsplatsen vid vandslingan och Karlastadendver samordnas mellan
respektive projekt och Goéteborgs stad Trafikkofidoatt anpassa gatan och dess
anslutningar mot respektive delprojekt.

Kommentar:

Aktuell figur 12 s. 19 har justerats, da vagen Kélgt illustrerats passera genom
Karlastaden. Illustrationskartan &ar inget juridiskindande dokument, men den
yta som felaktigt var markerad grasbevuxen haramglagts som kérbana.

Vad galler den saknade kopplingen mellan Karlastadeuvudaxel och sddra
sidan av Lindholmsallén &r stadsbyggnadskontoretfbmning att denna finns.
Gang- och cykelpassagen Over allén i huvudaxeht@nfgning passerar inte
Lindholmsallén diagonalt pa grund av trafiksakehkeav i riktning lika den
aktuella huvudaxeln, men ligger i direkt anslutniiighuvudaxelns moéte med
Lindholmsallén.

Trafikkontoret har idag inget projekt for strackarellan cirkulationsplatsen och
Karlastaden. Samordning beh6vs och valkomnas afikKkoantoret gallande motet
mellan Karlavagnsgatan i Karlastaden till Karlavaggatans véastra del utanfor
Karlastaden.
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Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

22. Boende pa Lindholmsallén 53
Anser att sparvag fran Frihamnen till Lindholmeteiknyter samman staden Gver
alven sasom visionen &r uttalad. Ej heller komnegtadatt korta kollektiva
restider och effektivisera desamma utan snararelégsa da kobildningar
kommer att uppsta da busstrafiken skall ut i lokHdanan och samsas med 6vrig
fordonstrafik, vilket inte ar att effektivisera kektivtrafiken.

Dessutom innebar sparbunden trafik 6kat bullergribsel (stalhjul mot stalrals)
samt elledningar i luften som orsakar oangelagentiét boende kring den
foreslagna strackan som man inte far med elbuBsi#lernivan kommer att

sjunka med en storre andel elfordon, bussar odg@Yordon i stadsmiljon. Ej
heller ar sparbunden trafik effektiv da det blirggrmanent I6sning och inte &r
flexibel och kan anpassas sasom busstrafik kanwgér@ndrade
detaljplanlosningar, trafikstorningar, trafikarbettc. Med sparbunden trafik blir
det farligare att korsa Lindholmsallén fér gangkaiter och cyklister da
sparbunden trafik ej ar lika saker sdsom busstéafikd stoppstrackan ar betydligt
langre samt att det ej gar att vaja for hinder.

Vidare kommer sparbunden trafik att skapa trafilskdé busstrafiken skall ut i
lokalkdrbanan och samsas med 06vrig fordonstrafiket/i sin tur kommer att 6ka
pa utslappen med 6kad miljopaverkan. Detta kommtéeda till ytterligare
oangelagenheter for boende pa aktuell stracka ymeple trafik narmare bostader
samt 0ka pa utslappen med okad miljopaverkan.

Det ar ett mycket dyrt alternativ att lagga ralsigwa mark och kopa in dyra
sparvagnar jamfort med att sétt in elektrifierageabussar pa strackan.

Som det star sa utgor sparbunden trafik en debavtpekade nya
kollektivtrafikstraken i Sverigeforhandlingen, spadg Brunnsbo-Linné, da ar det
basta alternativet, bade infrastrukturmassigt sostladsmassigt, att dra denna
over Hisingsbron som redan har spar och laggaspdiorbi Operan pa sodra
alvsidan och knyta ihop den med sparen vid Stengioh bort till Linné.

Vill man fa mer kapacitet samt knyta ihop stadeardilven sa skall man satta en
ny farjelinje som gar i skytteltrafik mellan Lindimespiren och
Amerikahuset/Fiskhamnen. Detta tillsamman meddiektrifierade bussar. Detta
maste vara det basta alternativet for staden Gijedmth dess invanare da det ar
mer ekonomiskt bade pa kort och lang sikt samfayéare att implementera och
med battre flexibilitet samt kapacitet.

Det har i utredningen inte gjorts nagon ekonomiskfprelse analys, finns i alla
fall inte nagon redovisad, vad kostnaden ar methggja ned spar och inforskaffa
sparvagnar jamfort med inforskaffa extra elektrifide bussar pa strackan.

Slutligen sa har inte boendeperspektiven tagitsyratill i utredningen som ar
gjord.

Kommentar:

Aktuell delstracka &r en av flera etapper som ptarsatt byggas ut under de
kommande 15 &ren inom "Brunnbso-Linné”. En sendepp som ingar i
sverigeférhandlingen &r strackan Lindholmen- Stigle¢ Linnéplatsen som
planeras att forlaggas i tunnel och darigenom birsgdanman de bada alvsidorna.
Pa detta satt Okar robustheten i sparvagsnatet geatt en ytterligare
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forbindelse tvars alven tillkommer och binder ikpstranderna. Enligt den
politiskt antagna malbilden for kollektivtrafiktR035 &r dessa
sparvagssatsningar del av en framtida innerstadgfir den sparbundna
kollektivtrafiken.

Att staden samt Vasttrafik har valt att satsa parsgg i Lindholmsallén har en
lang planeringshistorik dar staden redan innan hyagipnen av den

befintliga Lindholmsallén (ca &r 2000) bestamdefsigatt forbereda for en
framtida sparvag i gatusektionen. Motiven har fréneait att kapaciteten kraftigt
forbattras vilket kravs nar Lindholmen exploatesadskraftigt som det nu gors.
Goteborg har en lang historik som sparvagnsstadsiéra delar av staden redan
har sparvag med tillhérande investering i form axdbnsflotta, vagnhallar med
mera.

Denna etapp, Lindholmen- Frihamnen, planeras &ttf&tdig till 2025 for att
darefter trafikeras av sparvag. Staden bygger dirg@igen tillsammans med
Vasttrafik och staten inom ramen for sverigeforHangebn dér det finns en
gemensam syn pa att kollektivtrafiken i storstadeska forstarkas.

Bland utstallningshandlingarna finns en bullerutngny som visar att
trafikforslaget inklusive sparvag klarar de nornsam finns for buller. Fér nagra
sarskilt utsatta fastigheter kommer ytterligarelbuhatningar goras vilka kan
leda till att staden erbjuder mindre atgarder fdt minska bullret. Sparvagens
bullertillskott ar dock forhallandevis litet, da dér bil- och busstrafiken som
bidrar till aktuella bullernivaer.

Busstrafik kommer aven i fortsattningen att trafikstrackan vilka kommer
kompletteras och forstarkas av sparvagen. StadbrVasttrafik arbetar ocksa pa
att oka farjetrafiken pa alven viket ocksa &r ektigidel i att erbjuda en god
kollektivtrafik mellan &lvstranderna. Bland annddiperas for ett nytt farjelage
vid pumpgatan som avses bdrja trafikeras inom nagot

Ett alternativ med elektrifierade bussar enbart laddrig varit aktuellt, d& staden
med bussar inte skulle kunna uppna den kapacitatisévs utmed aktuell
stracka och da man redan idag har uppnatt ellenédra det kapacitetstak som ar
mojligt med dagens busstrafik. Nagon ekonomiskgégtseanalys har darfor inte
varit aktuell.

Ovriga

23. Boende pa Kdldgatan 24

Anser att staden lar vaxa, och att det till folftals ar bra om hallplatser mm
placeras och utformas sa att man relativt latttkafikera strackan med annu
langre sparvagnar, kanske 90 meter langa. Man iftgératt hallplatserna
kommer att kunna trafikeras av de nu bestallda é&enianga vagnarna. Det vore
ocksa bra om det placeras ut nagra vaxlar sonraidtida underhall kan
mojliggora trafik pa delar av strackan med vagnadmubbla forarhytter. Bra
med fa hallplatser, bussar kan komplettera medet&tapp.

Kommentar:

Staden planerar inte for upp till 90 meter langasmgnar, da de perronger som
skulle kravas tar for stort utrymme i stadsmiljétér en vagn star inne pa en
hallplats eller tvingas stanna tillfalligt, till @mpel vid en korsning, skulle den
blockera framkomlighet for andra sparvagnslinjengaligt som korsande
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gangtrafik far en 90 meter lang barriar framfér s@0 meter ar sa pass langt att
det stracker sig forbi hela kvarter och blockerd@egdes korsningspunkter mellan
dem. Trafikkontoret har kopt in 10 stycken tvalgtmar och avser placera
vaxlar strategiskt utifran antalet dar Trafikkonatrser att enkelspardrift ar

mojlig, dock skapar det ett 6kat underhall ochkdétvs ocksa hallplatser pa bada
sidorna.

Hallplatser utmed aktuell sparstrackning byggsdtirklara bestallda 45 meter
langa vagnar da den aktuella sparstrackan kommestatklar efter att de forsta
vagnarna har levererats.

24. Goteborgs Sparvagar

Goteborgs sparvagar anser att forslaget att bygghindholmsallén och
Frihamnen sa att de innehaller sparvag kommenadthiara ett stort lyft for
omradet. Att Aven cykel och gang kommer att pioais battre tydliggor att
stadens trafikstrategi foljs. Sparvagn ar ett effekransportsatt som har
majlighet att ta hand om befintligt, och framtideemdes och besodkares,
kapacitetsbehov.

Goteborgs Sparvagar lyfter att de uppfattar enligiydt i underlaget vad galler
placeringen av det aktuella uppstallningssparetyler ocksa att det behover
sakerstéllas att vandslingan har kapacitet atteharttet trafikflode som planeras,
alternativt specificera vilket maximalt trafikflod®m kan utnyttja vandslingan.
For att kunna trafikera i den utstrackning som atatdehdver, och kommer att
behdva, kravs det att det gar att stalla upp ntirdsvagnar, varav minst en ar 45
meter lang. Darfor behover det tydliggoras attgetatt stalla upp vagnar pa bada
sparen efter vandslingan.

Goteborgs sparvagar lyfter att den foreslagna mfiimgen som mojliggor att

man fran Frihamnen kan kora saval soderut 6vengiskiron som norrut mot
Backaplan/Ringédepan ar avgorande for att kunrikéra pa Lindholmen aven
nar det blir stopp pa bron samt for att effektivhka trafiksatta pa Lindholmen
direkt frAn depa Ringon. De lyfter ocksa att dedrdgelaget att de goda avsikterna
I planen, om att korsningar ska vara signalregkeissaint att kollektivtrafiken
prioriteras hogre an pendelcykling, verkstallsdtirkunna uppna hog sakerhet
och framkomlighet fér sparvagn.

Vad galler hallplatser betonar Goteborgs Sparviigaen av att utformningen av
hallplatserna aven resulterar i effektiv pa- ocktigwning samt en hdg
trafiksakerhet. Hallplats Pumpgatan, som ska harsatége och utformning 2025
som pa langre sikt, bor byggas sa att den rymmeébDenetersvagn i respektive
riktning. Vad galler Hallplats Lindholmen anserdks lampligt att tillsvidare
behélla platsen fér den, och att sedan i sambawmdLineholmsforbindelsens
oppnande flytta hallplatsen langre vasterut foskdipa en battre
kollektivtrafikknutpunkt och att detta da ar enteblosning for omradet som
kommer att framja det hallbara resandet.

Goteborgs sparvagar uppmarksammar den tankta utfiogen av murar langs
med spar och bilvag och att det skapar en tydlighety 6ppningar och passager,
och lyfter samtidigt vikten av att undvika och nmir@ira sparspring, till vilket
extra hansyn behover tas vid gestaltningen. Deasitivt pa utformningen av
gatan i gestaltningsprogrammet med mycket grénskaparen anlaggs med
gronomrade kommer att bidra till en gronare stddsbie betonar dock vikten av
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att extra hansyn behover tas till trafiksakerhétgr vid val av gronska sa som
sikt och I6vhalka.

Vad galler att det i framtiden kan vara sa att windan pa Lindholmen tas bort,
framfor Goteborgs sparvagar att en vandslinga kirawsradet for att behalla
robustheten, vid exempelvis stopp kring Lindholmisiiddelsen. Om den tas bort
behover detta kompenseras pa annat satt for atlaebbustheten i sparnatet.

Vidare betonar Géteborgs sparvagar vikten av atéideerhort viktigt att
likriktarstationerna byggs sa de klarar skyfall déigvatten och att den norra
sparvagskopplingen garna byggs sa snart som mijegt senast till
Lindholmsférbindelsens 6ppnande, da denna behdattfiiunna genomfora
framtida linjeupplagg samt for att kunna trafikeffektivt pa Hisingen nar
Hisingsbron ar avstangd.

Kommentar:

Planbeskrivningen har fortydligats med att uppstigitjssparet finns mellan
hallplats Lindholmen och véandslingan. Det finnstplatt stalla upp 1 vagn pa 45
meter plus ytterligare en vagn pa drygt 30 metagnar kan stallas upp pa bada
sparen mellan hallplats Lindholmen och vandslinganbehovet uppstar.

Gang- och cykelpassager 6ver sparvagen utfors sigglarade.
Pendelcykelstrdken ges lagre prioritet an kollekéifiken, men hogre prioritet an
fordonstrafiken. Fran Frihamnen mojliggors att spagnar kan kora séderut
Over Hisingsbron samt norrut mot Backaplan/ Ringon.

Trafikkontoret ansvarar for utbyggnad av héllplatsa som avses utformas for
effektiv pa- och avstigning samt for att mojliggtueg trafiksakerhet.

Sparvagen planeras for 45-metersvagnar och intéé@metersvagnar, da de
perronger som skulle kravas tar for stort utrymnséeidsmiljén och da en vagn
som tvingas stanna tillfalligt, till exempel vid korsning, blockerar
framkomlighet i gatunatet da 60 meter ar sa pasgtatt det stracker sig forbi
hela kvarter. Manga saval nya som gamla knutpuridamar natt och jamnt 45-
metesvagnar inom de ytor som idag finns tillgaragligl exempel Korsvagen,
Jarntorget och den nybyggda knutpunkten i Gamlestad

Trafikkontoret tar med sig och beaktar fragor okt sich I6vhalka i fortsatt
projekteringsfas

Aktuell vandslinga byggs och planlaggs for attafktuell spartrafiks behov
2025. Platsen kan pa sikt, i linje med forslagiéptanprogram for Lindholmen
komma att korsas av flera linjestrackningar (Linttheforbindelsen,
Gropegardslanken). Detta innebar da en plats medmt@l till att utgora en

stark bytespunkt. Hur detta stadsrum med bytespkarkse ut och pa sikt (ar
2035/2040) utformas och trafikeras kommer att stasiearbetet med kommande
sparstrackningar och kommande detaljplanering f&ttsatt behov av en
vandslinga tas i samband med denna kommande stad&lihg kopplat till
infrastrukturutbyggnaden i omradet.

Likritarstationerna kommer att byggas sa att de&iastadens krav pa skyfall och
oversvamning, da byggratterna har reglerats mechpéstammelse for
sakerstéllande.
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Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen inneltiZen plushojd i plankartan har
justerats sa at den 6verensstammer med markhajugagfter detaljinmatning
enligt "Rapport, Detaljplan for sparvag genom Frihamnen bafdholmsallén —
Dagvatten och skyfall 2021-06-28".

Rapport GFS Sparvag Frihamnen — Lindholmen fordilipallerutredning (Afry
2022-03-18har efter granskningen kompletterats med yttendigen
kontorsbyggnad, Lundbyvassen 736:168 (adress Fnieam) med behov av
bullerskyddsatgarder gallande ventiler. Byggnadanidyts till i Trafikkontorets
handlingsplan och kommer att hanteras pa sammadittenlighet med
handlingsplanen lika de tidigare identifieradeitgstterna med behov av
bullerskyddsatgarder.

PM Geoteknik Sparvag Frihamnen — Lindholmen, (2620-10-16, rev. E 2022-
06-23)har uppdaterats efter synpunkter fran SGI.

Nockhojden har 6kats med 0,3 meter for teknikbygegnavid vandslingan for att
mojliggora krav pa minimihojd under innertak enlsyensk standard for
starkstromsanlaggningar.

Mindre justering har skett av gestaltningsforsldgetindholmsallén. De
foreslagna rotbryggorna har bedémts orimligt dyrd eafikkontoret varvid
esplanaderna istéllet avses anlaggas som grusagstgik. Viss omarbetning av
vaxligheten kommer att ske i forhallande till gétsiagsprogrammet, men straket
avses anda att utformas med varierande véaxlighretiklogt med varblommande
|Ok.

Revideringen innebar ocksa ett mindre antal tillaggeringar och fortydliganden
i planbeskrivningen géllande framst risk, markmity@fikforslag utanfor
detaljplanen, tillkommande signalhus i Frihamnem swwses anlaggas med
tidsbegransat bygglov samt hantering av diverseitggdragningar.

lllustrationskartan har justerats efter andringatrafikférslaget utanfor
detaljplanen.

Berdrda fastighetsagare har informerats om revidarna. Eftersom
revideringarna inte innebar nagon vasentlig andawnéprslaget erfordras inte
nagon ny granskning.

Eva Tenow Susanne Hagberg
Planchef Planarkitekt/projektledare
Bilagor

e Lista 6ver samradskrets

» Lansstyrelsens yttrande
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Bilaga 1
Lista Over samradskrets

Kommunala namnder och bolag m.fl.
Fastighetskontoret

Fastighetskontoret tillganglighetsavd.
Grundskoleforvaltningen

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB
Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB

Kretslopp och Vatten
Kulturférvaltningen

Miljoforvaltningen

Namnberedningen och GDA adresser
Park- och naturforvaltningen
Raddningstjansten Storg6teborg
Goteborgs Stads Parkerings AB
Stadsdelsforvaltningen Lundby/Socialforvaltningesikben
Trafikkontoret

Utbildningsnamnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Lantmateriet

Business Region Goteborg AB
Lansstyrelsen

Skanova Natplanering D3N
Statens geotekniska institut
Trafikverket

Vasttrafik AB

Sakagare
Utsant enligt fastighetsforteckning

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende
Hyresgastféren. Region V Sverige
Ovriga

Goteborgs sparvagar
Naturskyddsforening i Gbg
Funktionsratt Goteborg

Alvstranden Utveckling AB
Tele 2
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Lansstyrelsen
Vastra Gotaland

fiES

Yttrande 1(3)
Datum Arendebeteckning
2022-01-12 402-52785-2021

Goteborgs kommun
Stadsbyggnadskontoret
sbk@sbk.goteborg.se

Granskningsyttrande over detaljplan for
sparvag genom Frihamnen och Lindholmsallén
inom stadsdelarna Lundbyvassen och
Lindholmen i Goteborgs kommun, i Vastra
Gotalands lan

Handlingar daterade november 2021 for granskning enligt 5 kap 22 §
plan- och bygglagen (PBL 2010:900).

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen bedomer med héansyn till ingripandegrunderna i 11 kap
10 § PBL och nu kénda forhallanden att planen inte kan accepteras
och kan darfor komma att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv for bedémningen
Lénsstyrelsen befarar inte att:

Riksintresse kommer att skadas patagligt.
Mellankommunal samordning blir olamplig.
Miljokvalitetsnormer (MKN) inte f6ljs (luft och vatten).
Strandskydd upphivs i strid med géllande bestimmelser.

Lansstyrelsen befarar dock att:

Bebyggelse blir oldmplig eller ett byggnadsverk oldampligt med
hansyn till ménniskors hélsa och sékerhet eller till risken for
olyckor eller erosion.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Halsa och sakerhet
Risk Hamnbanan

Kommunen behdver i planbeskrivningen fortydliga hur foreslagna
riskreducerande atgérder 1 ” Spédrnéra risk Frihamnen” (daterat 2021-
03-23) sdkerstdlls i planen.

Postadress: 403 40 Géteborg

Telefon: 010-224 40 00 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland



Yttrande

2 (3)

2022-01-12 402-52785-2021

Geoteknik

Statens geotekniska institut (SGI) har granskat de efterlysta
kompletteringarna avseende geotekniska forutsittningar.
Lansstyrelsen delar deras synpunkter att det kravs fortydligande
géllande berdkningar, redovisning mm. Se vidare i bifogat yttrande
fran SGI (dnr 5.5-2012-0946, daterat 2022-01-11).

Synpunkter pa granskningshandlingen

Lansstyrelsen ldmnar foljande synpunkter kopplat till markmiljé och
luftsituationen.

Markmiljo

Lénsstyrelsen anser att markmiljofragan ar tillrackligt utred 1 detta
lage. Kompletterande provtagning i masshanteringssyfte forvantas ske
1 genomforandeskedet. I planbeskrivningen framgér att vid behov
kommer en anmélan om avhjélpandeétgéirder enligt 28 § 1
Forordningen om miljofarlig verksamhet och hélsoskydd att uppréttas.
Lansstyrelsen anser att det pd plankartan bor finnas en upplysning om
anmilan enligt ovan.

Luftsituationen

Lansstyrelsen delar miljoforvaltningens bedémning av planen
gillande luftsituationen. En atgird som ger en 6kad storning far
tilldtas om den kan antas ge vésentligt 6kade forutsattningar att folja
normen pa langre sikt eller i ett storre geografiskt omrade (5 kap. 5 §
MB). I Naturvérdsverkets handbok om miljokvalitetsnormer for
utomhusluft (Luftguiden version 4, avsnitt 10.2.2.2) anges utbyggnad
av kollektivtrafiken vara ett exempel pa ett sddant projekt som leder
till en l&ngsiktig forbattring.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Vattenverksamhet

Lénsstyrelsen upplyser att eventuella nya dagvattenutlopp kan krédva
anmadlan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for miljoskyddsavdelningen, vattenavdelningen och
enheten for samhallsskydd och beredskap har bidragit till beredningen
av detta yttrande. Detta yttrande har beslutats av funktionschefen Nina
Kiani Janson med planarkitekten Ann-Louise Hulter som
foredragande.
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Nina Kiani Janson

Ann-Louise Hulter

Denna handling har godkénts digitalt och saknar darfor namnunderskrift.

Sa har hanterar Lansstyrelsen personuppgifter

Information om hur vi hanterar dessa finns pa
www.lansstyrelsen.se/dataskydd.

Bilaga for kdnnedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran:
Statens geotekniska institut, daterat 2022-01-11

Kopia till:

Statens geotekniska institut

Lansstyrelsen/

Miljoskyddsavdelningen / Robert Ernstsson och Annika O Svensson
Samhéllsavdelningen / Mattias Svanstrom

Vattenavdelningen / Josefin Jonsson

Funktionschef Plan och bygg / Nina Kiani Janson
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